A2 04 Mobilitit neu denken

Antragsteller*in:  Gabriele Trah (KV Frankfurt)

Text

Von Zeile 1 bis 23:

eigene Spur.
Die U-Bahn-Stationen ,Musterschule” und ,GlauburgstraRe” sind inzwischen barrierefrei — ein Vorbild

auch fiir die Haltestellen ,Friedberger Platz" und ,Hessendenkmal’,

Klnftig wird die Linie 32 an sieben Tagen in der Woche rund um die Uhr das 6stliche und das
westliche Nordend miteinander verbinden.

Die Nachtbuslinien werden ausgebaut, und die U8 sorgt die ganze Nacht tber fiir eine Nord-Sid-
Verbindung.

Auf der Nibelungenallee heif’t es zwischen 22.00 Uhr und 06.00 Uhr .Runter vom Gas” - es gilt Tempo
30.

Und in der Lortzingstrafde bietet eine Quartiersgarage unterirdische Parkmaoglichkeiten.

Dank zahlreicher GRUNER Initiativen sind viele NebenstraRen schon lange vom Durchgangsverkehr
befreit und haben ein Tempo-30-Limit. Nur Radfahrer*innen diirfen hier in beide Richtungen fahren.

Doch zugleich beobachten wir: Das Verkehrsaufkommen und der ,Parkdruck” sind weitergewachsen.
Von einer echten Verkehrswende sind wir auch im Nordend noch weit entfernt.

Wir Griinen wollen den Weg zu Verkehrswende konsequent weiterfihren und insbesondere
FuRganger®innen und Radfahrer*innen mehr Raum auf StrafRen und Platzen einraumen. Aber auch die
Lebens- und Aufenthaltsqualitat auf unseren StraRen und Platzen wollen wir verbessern. Gerade in
dichtbesiedelten Vierteln wie dem Nordend brauchen Menschen unbedingt Raum, um sich in
unmittelbarer Nahe ihrer Wohnungen in angenehmer Atmosphare drauffen aufhalten und begegnen zu
kdnnen.
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Von Zeile 36 bis 41 l6schen:
- bevorzugt fur Elektro-Autos, fur die auch mehr offentliche Lademogllchkelten im Stadttell entstehen

umgekehrt-werden+-in-einremDas Nordend ist ein Stadtteil der kurzen Wege,wie-es-das-Nerdend-mit.
Mit seiner guten Anbindung an die Innenstadt, Bornheim und weiteren-Stadtteten-istweitere
Stadtteile soll fir alle die Mdglichkeit bestehen, ihre Ziele sicher und komfortabel zu Fufd zu erreichen.
HeerzeichenjAmpeln sollen dazu entsprechend geschaltet, Kreuzungen umgestaltet werden. Konflikte
mit Radfahrer*innen sollen durch

Von Zeile 51 bis 55:
verlasslich gewahrleistet werden: Rollstiihle und Kinderwagen sollen auch mit Extra-Breite Uberall

durchkommen kdnnen.fteerzeichen}

Eine einfache MaRnahme, breitere Gehwege und Radwege zu schaffen, ist aus unserer Sicht die
Umstellung von Quer-Parkplatzen, bei denen Autos halb auf dem Gehweg stehen, auf Pparallel zur
Strafe ausgerichtete Parkplatze. Regelmafiige Workshops und Rundgange mit

Von Zeile 57 bis 60 loschen:
Schwachstellen fur den Fufdverkehr fihren. Wir fordern starkere und regelmafige Kontrollen durch die
stadtische Verkehrspolizei,um das an-vieler-Stetllenzu-beobachtende-gewohnheitsmafsige

Falschparken konsequent zu ahnden und gefahrliche Situationen durch-Absehleppmalinahmen
aufzuldsen.

Von Zeile 70 bis 100:

uns dafur elnsetzen die besonders gefahrtrachtlgen Stellen zu |dent|ﬁ2|eren und d|e Slcherhelt zu
erhohen :

Seite 2



A2 04 Mobilitit neu denken

Insbesondere dle Glauburqstraﬁe Wollen wir umgestalten und fur Radfahrer innen 5|cherer machen
indem wir die dortigen Querparkpladtze durch Langsparkplatze ersetzen und so mehr Platz abseits der
mittig verlaufenden Schienenstrange schaffen. Auch in anderen StraRen - insbesondere engen
Einbahnstraf’en - kann auf diese Weise die Sicherheit erhoht werden.

Der Radentscheid Frankfurt hat im vergangenen Jahr gemeinsam mit dem Magistrat ein Konzept
erarbeitet,um NebenstraRRen fahrradfreundlich umzugestalten. Die dort enthaltenen Vorschlage fiir
den Oeder Weg und die Nordend- und HolzhausenstraRRe unterstitzen wir und werden uns im
Ortsbeirat fiir eine zeitnahe Prifung und Umsetzung der Vorschldage einsetzen. Fur Engstellen, die sich
in diesem Zuge ergeben, prasentieren wir dem Magistrat Uberzeugende Losungen, fur gefahrliche
Kreuzungen fordern wir bauliche Veranderungen.

Besonders Schiilerinnen und Schiler sollen sich sicher fiihlen, mit dem Fahrrad zur Schule fahren zu
konnen. MaRnahmen, um dieses Ziel zu erreichen und um "Elterntaxis” weitgehend uberflissig zu
machen, wollen wir in der kommenden Legislaturperiode verstarkt einbringen, so zum Beispiel
autofreie Zonen vor Schulhdfen, auf denen Kinder sich zu Fu® und auf dem Rad sicher flihlen kdnnen.

Die Radwege auf dem Alleenring mussen Uberprift und Schritt fur Schritt verbessert werden - und
sollten zukiinftig moglichst auf der Strafie verlaufen. Weiterhin werden wir uns dafir stark machen, die
noch bestehende Licke des Radwegs auf der Friedberger LandstraRe zwischen Friedberger
Landstrafde und Matthias-Beltz-Platz zu schlieRen. Gegebenenfalls kdnnte hier in einem
Modellversuch ein Solarfahrradweg entstehen.(GT: diesen Satz bitte diskutieren)

Die Drickerampeln sollen - gerade an den Stellen, die haufig von Radfahrer*innen frequentiert
werden — durch automatisch umschaltende Ampeln oder ein Schwellensystem (GT: was heisst das?)
ersetzt werden.

Von Zeile 102 bis 105 l6schen:
Verkehrswende heif3t, den Verkehrsraum neu aufzuteilen - weg von der autogerechten Stadt hin zum

offentlichen Raum fur alle —mit-mehrPlatz fir FuRganger-innen,Radfahrerinnenmit-mehr
Aufenthatts-—und-Lebensquatitat-Die tempordre Spielstrafie, die auf Betreiben des Ortsbeirates jedes

Jahr in der

Von Zeile 110 bis 115 l6schen:
wollen wir dies mit emer konsequenten Parkraumbewwtschaftung,W|e sie in Bornheim bere|ts

e#eieheﬂ—&m—me—eeswndhe%de%ﬁwem%mﬂen—besseﬁu—sdw%zeﬂ PKW- Halter innen sollen
darttberhinaus-nicht langer durch kostenlosen dffentlichen Raum bevorteilt werden und angeregt

Von Zeile 117 bis 120:

Stadtteil Nordend ist tiber den OPNV hervorragend an alle Ziele in Frankfurt angebunden, Fahrrad und
Fufdverkehr stellen ebenfalls fur viele eine gesunde-Alternative dar.Daruber erreichen wir auch die
Ziele des Luftreinhalteplans und schutzne die Gesundheit der Anwohner*innen.[Zeilenumbruch]

Das Parken auf dem Gehweg wollen wir auf die Wege reduzieren, die mindestens
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Von Zeile 122 bis 125:
Strafden zu Festmeilen, zu Spielplatzen oder zu Freiluft-Restaurants werden konnen:[Leerzeichen](GT
Ausbauen-ist das realistisch?).

Wir wollen wir-die Moglichkeit, Elektrofahrzeuge im Nordend zu laden, ausbauen. Dazu wollen wir
weitere Ladestationen errichten, Tiefgaragen mit E-Lade-Stationen unterstiitzen und prifen, inwieweit
E-Lade-Stationen nach Londoner

Von Zeile 127 bis 132:

Wir wollen mehr Aautofreie, Fahrrad- und SpielstrafRen etablieren-in-denen-die-Menschenim-Neordend
sich-sicherauf-der-Strafteaufhaltenkénnen. Temporare Spielstrafen konnen kurzfristig zu einer
Verbesserung fuhren, langfristig mochten wir, dass FuRganger*innen und Radfahrer*innen die
attraktivsten Wege im Stadtteil zur Verfligung stehen_(GT: unklar). Wo immer es moglich ist, sollen
Entsiegelung und Begrunung dazu fuhren, dass sich der Stadtteil im Sommer weniger aufheizt und

Von Zeile 141 bis 143 l6schen:

Lastenfahrradern und geteilter Mobilitdat zugedacht werden, Parkraume sollen in Quartieren moglichst
auflerhalb liegen, damit in ihrer Mitte sichereund-lebenswerte Aufenthaltsraume entstehen konnen.
Auch Universitaten, Schulen und

Von Zeile 168 bis 169 einfugen:

bedarf gezielter LarmschutzmaRnahmen. Wir wollen uns dafiir einsetzen, Haltestellen und
Gleisflachen zu begrinen.

(GT: Das ganze Unterkapitel sollte diskutiert werden. Vieles davon liegt m.E. nicht in der Macht des
OBR unten Text von Nils)

Mit sechs U-Bahnlinien, zwei Strafdenbahnlinien und vielen Busverbindungen ist das Nordend bereits
gut vernetzt. Zusatzlich setzen wir uns fir die Weiterfihrung der Linie 18 nach Bad Vilbel ein.
Ausbaufahig sind aus unserer Sicht vor allem die ,Querverbindungen” - also die heute mit Buslinien
erschlossenen Strecken zwischen Nordend-West und Nordend-Ost. Die Verstarkung der Buslinien 32
und 36, die seit dem letzten Fahrplanwechsel in kurzem Takt rund um die Uhr fahren, ist ein Schritt in
die richtige Richtung. Fur die bendtigte Takterh6hung schaffen wir Busse mit Wasserstoffantrieb an.

Die Einrichtung einer Ringbahn soll die Mobilitat in unserem Stadtteil weiter vergroflern. Damit alle
Menschen im Stadtteil vom offentlichen Nahverkehr gleich gut profitieren konnen, fordern wir, dass
kein Ort weiter als 500m von der nachsten barrierefreien Haltestelle entfernt liegen darf. An den
Haltestellen sollen bequeme Umsteigemaglichkeiten auf geteilte Mobilitatsangebote und ausreichend
Fahrradabstellpldtze angeboten werden. Fiir die Konzeption der Idee der .Campusmeile” fordern wir
die Berlicksichtigung einer Alleenring-StraRenbahn bis zum Campus Westend.

Um den Anreiz zu erhohen, auf offentliche Verkehrsmittel umzusteigen, fordern wir die Einfihrung
eines Ein-Euro-Tagestickets fiir den gesamten Frankfurter OPNV. Die entstehenden Mehrkosten fiir die
Verkehrsgesellschaft Frankfurt VGF und den RMV werden kompensiert.

Ein ebenfalls wichtiges Thema ist die Larmbelastung, die insbesondere die Anwohner*innen der
Eckenheimer Landstrafie nach dem Austausch der U5-Wagen und der Erneuerung der Schienen traf.
Nicht nur der motorisierte Verkehr, auch der Schienenverkehr bedarf gezielter Larmschutzmafinahmen.
Wir wollen uns dartber hinaus dafir einsetzen, Haltestellen und Gleisflachen zu begrtinen.
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Von Zeile 170 bis 175:

Unser Alltag wird zunehmend flexibler. Heute arbeiten wir im Home-Office, morgen fahren wir mit Bus
und Bahn ins Biro und kirzen den Weg zur Haltestelle mit dem E-Scooter oder dem Leihfahrrad ab. So
vielfaltig unser Alltag ist, so vielfaltig muss Mobilitat werden.

pro Taq bleiben Fahrzeuge eher—als ,,Stehzeuge ungenutzt - immer mehr Menschen im Nordend

entscheiden sich gegen ein eigenes Auto und fir

Von Zeile 184 bis 185 einfligen:
bieten, mit dem Auto nicht bis in die Innenstadt zu fahren, sondern auf offentliche Verkehrsmittel
umzusteigen.(GT Letzter Satz streichen, darauf haben wir keinen Einfluf3)

Von Zeile 197 bis 200:
reduziert werden. AufRerhalb des Rings soll auf allen Straflen Tempo 30 gelten, in NebenstraRen
moglichst Tempo 20. (GT: Absatz diskutieren... ist Tempo 20 realistisch?)

Text von Nils

Eine Citymaut kann-fur die Innenstadt soll dazu beitragen, den Durchgangsverkehr auf den
HauptverkehrsstrafRen im Nordend zu reduzieren, Zentrale kostenlose Park &Ride-Parkplatze mit
Ladesadulen fiir dezentralen Okostrom aus Solarpanelssollen einen Anreiz bieten, mit dem Auto nicht
bis in die Innenstadt zu fahren, sondern auf 6ffentliche Verkehrsmittel umzusteigen.

Flr zweispurige Hauptverkehrsstrafien wie den Alleenring priifen wir die Einflihrung einer
Fahrgemeinschaftsspur, vorbehalten fiir PKW mit mindestens zwei Insassen. Einige Lander wie die
USA, Osterreich, Grobritannien, die Niederlande und Spanien haben solche "Carpool Lanes" oder "HOV
(High Occupancy Vehicle) Lanes" erfolgreich eingefiihrt und damit Staus entzerrt und Emissionen
verringert. Nutzbar waren solche "griinen” Spuren ebenfalls fir Busse, Taxis, Kranken- und
Notarztwagen, Feuerwehr, Polizei, Pflege- und Lieferdienste sowie emissionsfreien Individualverkehr.

Wer alleine im fossilen Verbrenner durch die Innenstadt fahren mochte, soll kiinftig mehr Zeit und
Kosten aufwenden. Wer bereit ist, auf umweltfreundliche, urbane und zukunftsfahige Mobilitat
umzusteigen, wird mit mehr Sicherheit, Komfort, schnellen Verbindungen und geringeren Kosten
belohnt.

Von Zeile 202 bis 233:
D|e StraBen des Alleenrlngs gehoren zu den meist befahrenen Strafden i in Frankfurt
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‘ernetzung-aer\WAsSsenRschattsin enren{zBuberYeran angen;tight-house Projekte) -1

Leuchtturmprojekt des Integrierten Stadtentwicklungskonzepts der Stadt Frankfurt bekennt sich dazu,
den nordlichen Alleenring mit dem Campus Westend der Goethe-Universitat, der Frankfurt School of
Finance & Management, der Deutschen Nationalbibliothek und der Frankfurt University of Applied
Sciences fir eine nachhaltige Mobilitatswende zur Frankfurter Campusmeile entwickelt werden. Nach
dem Vorbild des Frankfurter Museumsufers zielt die Bildung der Campusmeile darauf ab, die
Vernetzung der Wissenschaftsinstitutionen zu férdern und dem Ring eine raumliche Identitat mit
hoher Aufenthaltsqualitat flr Studierende und Blrger*innen zu geben. Dardber soll der
Wissenschaftsstandort Frankfurt gestarkt werden. Wir Griine begrifien diese Projekt ausdriicklich und
bedauern, dass es mit wenig Energie und Elan voran getrieben wird. Daher setzen wir uns ein fr:

» Die Entwicklung eines ganzheitlichen konzeptionellen Ansatzes fiir die Campusmeile unter
Einbeziehung der Studierenden und der Biirgerinnen und Blirger liber geeignete Beteiligungsformate;
e Die schrittweise Umsetzung erster MaRnahmen des Ansatzes vor allem in Bezug auf

das Mobilitatskonzept (z.B. Reduzierung der Fahrspuren fiir den motorisierten Individualverkehr,
Reduzierung der zugelassenen Geschwindigkeit, Ausbau der Fahrradwege, neue verbindende FuRwege,
Starkung des OPVN z.B. Shuttle System):

e DenAusbau der Grinflachen, Verdichtung des Baumbestandes, Wiederherstellung der Allee; und
 Die Vernetzung der Wissenschaftsinstitutionen (z.B. Giber Veranstaltungen und Projekte).
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